Gelande, vagy Strasse?

De tényleg: terep, vagy aszfalt?

Ha a cimbeli vagy sz6 helyett a német und-ot hasznaljuk, megkapjuk a GS elnevezés
eredetéll szolgalo terep és kdzat mottdt. A koncepcié tehat egy, mind a két kdzegben
otthonosan mozg6 kétkerekd.

A bajorok oly sokat megénekelt paralever-telelever felfiiggesztése remekiil teszi is a dolgat.
Mostoha atviszonyok kdzott is élvezetes kanyargast biztosit utasainak. A tébbes szam nem
elirds. Utassal és harom dobozzal is garantélt a mosoly a sisakban, amiben a futomii mellett
oroszlan részt vallal - a boxer mély tomegkozéppontjabol, és az els6-hatso traktus aranyos
terhelésébdl adodo- remek irdnyithatdsag.

Kulénosen, ha az opcids ESA rendszert is mindig a valtozd atviszonyokhoz igazitjuk. Ez
pedig csak egy gombnyomas. Még elindulas el6tt az adott terheléshez kell allitani az
elofeszitést. Jol érezhetd, ahogy a GS pl. az ,,utassal” izemmodhoz, jobban el6fesziti, egydttal
emeli a hatuljat. A csillapitas az ut minéségétdl fliggben, akar néhany kilométerenként menet
kdzben is allithato.

Hazai, atlagos, ilyen-olyan min6ségti aszfalt? ,,Normal” fokozat.

Utnak alig nevezhetd burkolat valahol a Fogarasok felé? ,,Comfort” allas. A felfiiggesztés jol
érezhetden ellagyul. Igy a kériilményekhez képest lendiiletesen motorozhatunk, anélkiil hogy
egy bosziilt bika hatan rodedzas érzetét keltené.

Sima aszfalton kanyarg6 szerpentin a Stelvio-ra? ,,Sport” tizemmdd. Az izmok megfesziilnek.
A kanyar bejérati féekezések pontosabbak. A leddntétt motor stabilabb. A Kigyorsités
magabiztosabb. Oriasi! Tudnak valamit a miincheniek.

Hoppa! Ez meg mi volt? Az iménti néhany hegyi kanyarra beakadtam egy kisbusz mdgé. Az
utolsé balos kijaratanal végre megel6zém. Viszont az emelkeddn, utassal kigyorsitas
kovetkezménye: hatarozottan 6sszeiilé hatso-, ettdl elkonnyiilé elsé rész és ezzel jaro
korméanyszitalas. A tovabbi gyors motorozasnak nem tesz jot az ilyesmi, a gyors emésztésnek
annal inkabb. Pedig nem is éreztem talzénak a diktatumot.

Egy pillantas a kijelzére. Mar vilagos. Az ESA-t ,,Normal” &llasban felejtettem. Ebben a
beallitdsban nem elég feszes a csillapitas az ilyen mandverekhez. A hatul 190 mm-es, (tehat
hossz() tttal rendelkez6 rugo is szivesebben liftezik ebben az allasban, a ranehezed6 erék
hatasara. Gyorsan vissza is kapcsolom ,,Sport” izemmaodra. De az el6z6 dolog csak nem hagy
nyugodni.

Most mér a j6 mindségii kanyar iveken, és Sport beallitasnal is tulzonak érzem a liftezést. Es
val6ban egy-egy jobbos hajtiikanyarban, -ahol a hatsofék segitsége is jol jon a magabiztos
ivtartashoz-, meg-meg korcan a csizma orra az aszfalton. Bar a motoros egot hajjal kenegeti
az efféle esemény, de kénytelen vagyok (legaldbb magamnak) bevallani, hogy ebben is
szerepet jatszhat az utegyenlétlenségeket hosszu berugdzasokkal elemészt6 rugdstag.

De a mi hatrany aszfalton, az elény terepen. Hisz a GS kdnnyti terepen is elboldogul. Milyen
jol is fog jonni ez a hosszu rugdut a buckékon!

De hat én nem is motorozom terepen!!!

Legfeljebb olyan murvas-foldutas szakaszokon 6vatoskodom at magam, ahova GPS
tévedésbdl benavigal, mint a maltkor is Horvatorszagban.

Akkor most tényleg: terep, vagy aszfalt?

Nekem aszfalt. Hogy akkor meg miért nem jarok valamelyik 120mm kérnyéki rugouttal
épitett feszes bringaval? Mert imadom az otthonomtol tavoli alsobbrendii utakat, ahol érezni
az erd6, a mez6 illatat. Ahol még lehet motorozni anélkiil, hogy minden kanyar folétti 6romet,
flstokado teherautOkat kovet6 karavan tenne semmissé, az el6zést pedig a szemb6l jovok
aradata lehetetlenné. Az ilyen sokadrangu utak mindsége viszont valtoz6. Nagyon valtozo. A
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rovid rugout itt pattogast eredményezhet, ami ugyan a vesekdvet elhajthatja, de vele egyutt
eltlinik a tapadas és az élvezet is.

Valahol 120 és 190mm kozott lehet az igazsag.

Itt kertl képbe a Wilbers. A gyart6 aki 35 mm-el révidebb rugddttal is kinal elére-hatra
rugostagot a GS-hez. Ok a telitalpas labletétel elényeivel reklamozzék ezt a rendszert. Mivel
én 180 centi folott vagyok, az Gilésmagassag nem okoz igazi problémat. Hacsak nem akkor,
amikor kétszemélyesre emelt valtozatban, egyedil tlve kell kitolatnom a parkoldbol. Ilyenkor
a sajat sulyom alatt csak annyira Ul 6ssze a rugo, hogy labujjhegyen rollerozzak. Plane
emelked6n és murvaval a csizmam orra alatt. Jobb, ha ezt més nem l4tja! 1gaz ez nem napi
probléma.

Engem tehat inkébb a feszesebb, pontosabb aszfalt izemmdd motival...

...Hosszas mérlegelés utan megadtam hat Wilberséknek az adataim: sulyom bedltozve,
megoszlasa. A vezetési stilushoz csak annyit irtam: dinamikus. Majd megadva a
kegyelemdo fést megjegyzésként hozzafiiztem: ,,Olyat szeretnék, hogy jo uton feszesebb
legyen, mikdzben rossz Gton ne veszitsen a komfortjabol.” Vagyis a lehetetlent kérem. Aztan
néhany nap aggodas, hogy mit hoznak ki ebbdl.

Szabb kitolja az &tépitett motort a miihelybdl. Atvetem a ldbam az Uilésen, ratlok.

Sokkal kisebb motor benyomasét kelti, béven telitalpas a talajfogas, pedig csak kb 20mm
magassag csokkenést mérek. Tehat nem csak 35mme-el rovidebb, de feszesebb is a rugo.
Erezhetéen kevesebbet siillyed a sulyom alatt. Egyszer végig probalom az ESA beéllitasait,
szépen emelkedik, illetve csokken a magassaga. Minden Miikodik.

Indulas. At kell vagnom az egész févaroson. Az egyik piros lampanal elbambulok, s mire
folnézek mar zo6ld. Mogottem hosszd kocsisor. Nem varom meg a duda koncertet. Keményen
egyesbe nyomom, hatarozott gaz, fiirge kuplung, gyors valtasok. A futémii rezzenéstelen
arccal tamogatja a hajszat. Semmi bizonytalansag. Hova tiintek az endurds lagy hintazasok?
Eltiintek, akarcsak az elébb még mogottem acsorgd kocsisor a tikorben.

A 6-0s uton kiérek a varoshdl. RAm sotétedik. A fényszoro csovéja kordlbelil ugyanolyan
tavolra vetit, mint azel6tt. Az eleje és a hatulja ezek szerint szinkronban valtozott, vagyis a
vazgeometria maradt a régi. Ennek orulok.

Masnap reggel indulok haza Pécsre. J6 szok&som szerint most is a hosszabb utat valasztom,
ami nem egyszer kritikan aluli minGségi, a térképen sargéval, fehérrel jel6lt szakaszt is
tartalmaz.

A felgytirédéseken kozvetlenebbnek érzodik a Wilbers. A rovidebb, feszesebb rugodttal
szerelt felfliggesztés kevésbé titkolja, hogy mi van a kerék alatt, mint korabban. Vagy csak
tllzottan erre figyelek? Magam sem tudom. Az igazi az lenne, ha 6sszehasonlitasként
ugyanezt a szakaszt rogton teljesithetném a gyari rugé szettel is. Erre most nincs mod.
Kiprébalom viszont egy hatsz&zas naked-del. Az iilepem tobbet van a leveg6ben, mint az
ulésen. Ehhez képest légparnakon utaztam a roviditett GS-en is.

Néhany nap mulva feldobozom a motort, feleség a hatsé ulésre. Vasérnap ebéd utén
elindulunk. Irdny az Alpok! Pécst61 Kaposvarig még kesereg a szeptemberi esd, de
Nagykanizsatdl szaraz aszfalton haladunk. Lekeriilnek az eséruhak. Hat dra felé méar az
ausztriai Lavamiind szerpentinjén habzsolom a kanyarokat. Az aszfalt szaraz, bagyadt
napfény szlir6dik a fak koziil. Az elsé szakaszon ugyan foltozgatott, kinti mércével nem tal jé
mindségii az Ut, &m ez csak szemre tiinik problémasnak. Elvezetesen, lendiiletesen
motorozom az 6szi tajban.

A lejtOs szakaszon bele is futok egy-egy tulvallalt becsapos ivii fordulba. Hatarozott,
novekvo erejii fekezések, bator ivre dontés. A GS teljesen stabil marad. A Wilbers ESA és a
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paralever, konokul raragasztja az Utra a gépet. Pedig javitgatott, toldozgatott burkolatbdl is jut
a kerekek ala.

A Kivalé fekeket is remekul szolgéljak az 0j rugostagok. Alig-alig kartyog vissza hatulrél az
ABS. Pedig az eredeti, ldgyabb hatso traktussal, a blokkolasgéatlé rendszeresen tudatta
jelenlétét. Foként hullamos burkolaton ,,darélt” gyakrabban a fékpedal. Egyszdval direktebb
gyorsulas, direktebb lassulas. Nagyon jo!

A kanyar iveket is még tisztdbban, még pontosabban veszi. A tipikus GS érzés, hogy ,,barmit
megtesz, amit csak kérek” még inkabb eluralkodik rajtam. Lehet az sziik fordulo, vagy
lenduletes iv, j6 mindségi, vagy akar foltozgatott aszfalton. Talan csak a ,,majrécsik”
minimalizald, mélyebb dontéseknél érezhetd egy-egy megrezdilés, de az is inkabb a Metzeler
Exp, peremig széles profill, operett-enduro mintazatanak tudhaté be.

Korabbi, més nagy endurds tapasztalatom, hogy az iven libegés, utcai mintzatd gumival
jelentdsen csokkenthetd. Hala GS Gsszetett futomii rendszerének es a Wilbers tagoknak, az
ilyen mozgésok csak ritk&n zavarjak az élvezetet.

Két napot kanyargunk utasommal, és -az igaz nem tal sok- csomaggal terhelt motorral.
Grossglockner, Obertauern, Turrach hago....Fantasztikus! Az igy megterhelt motor is
kdnnyedén veszi a valtott, akar sziikiilo iveket, befékezésnél stabil, és a kigyorsitdsoknal sem
ul 6ssze a hatulja. Ismeretlenné valt a ,,mindjart megcsinalom, amit kérsz, csak elébb
nyUjtdzom (guggolok) egyet” futomi reakcio. Készségesen, késedelem nélkil hajtja végre a
mandvereket, és nem csak a tokéletes min6ségii aszfalton. Remekil harmonizéal a GS a
Wilbers rug6stagokkal. Nagyon élvezetes. Egy kérdés azért befészkeli magat az agyamba:
Vajon hogyan viselkedne a GS a gyarival megegyez0 rugouttal, de ugyanigy testre szabott
beéllitasokkal telepitett Wilbers tagokkal?

Este, amikor a szallason lehunyom a szemem, rovid féktavd, remek ivii, pontosan vett, valto
kanyarokat dlmodok. A visszavaltas utan megérkezé motorféken visszadurrogo kipufogod
pedig gurgulazva kérlel, hogy nyissam ra miel6bb a fojtoszelepet a kanyar kijaratanal...
FOlrezzenek, kinyitom a szemem.

A tv-ben a ,,wetter’-rél beszél az osztrak id6jos. A hata mogotti piktogramok napsitést és 15
fokot josolnak a holnapi, utolsé napra. Gyorsan ujra elalszom, hogy minél hamarabb holnap
legyen...

Harkai Zoltan
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